Trabajos de corte de chapa para los dos nuevos buques. A la derecha, el Meteroro, primer BAM construido en San Fernando.
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Comienza la construccién de los
dos nuevos BAM, que supondri 2,2

millones de horas de trabajo

AVANTIA inicié el 5 de di-
ciembre la construccién de
los dos nuevos Buques de
Accién Marftima (BAM)
de la Armada. Lo hizo con el corte del
primer acero, simultdneamente en los
astilleros de la bahfa de Cddiz y la ria de
Ferrol. Hacia las 13:00 horas, el direc-
tor general de Armamento
y Material del Ministerio
de Defensa, teniente gene-
ral Juan Manuel Garcia
Montafio, y el presidente
de Navantia, José Manuel
Revuelta, firmaron en la
sede del Departamento la
orden de ejecucién de los
dos BAM. Unos minutos
después comenzé, al mismo
tiempo en ambos astilleros,
el corte de chapa en cada
uno de los buques del blo-
que 3011, correspondiente
a la quilla y con un peso de
67 toneladas.
Navantia vuelve asi a
la construccién de buques
para la Armada tras mds
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de ocho afios, ya que la anterior orden
de ejecucién, relativa a la fragata F-705
y a la primera serie de los BAM, que
constaba de cuatro unidades —eteo-
ro, Rayo, Reldmpago y Tornado—, se ha-
bia efectuado en julio de 2006. La par-
tida presupuestaria de los dos nuevos

BAM, por importe global de 333,48

El DIGAM, teniente general Garcia Montafio, y el presidente de
Navantia, José M. Revuelta, firmaron la orden de ejecucion.

millones de euros, fue autorizada el pa-
sado 1 de agosto por el Consejo de Mi-
nistros, tras lo cual se actualizé el con-
venio entre Navantia y Defensa. Esta
cantidad ser4 prefinanciada por el Mi-
nisterio de Industria, Energfa y Turis-
mo, mediante anticipos reembolsables
a interés cero, repartidos en diferentes
cantidades desde 2014 hasta 2019.

La fabricacién de los buques supone
unos 2,2 millones de horas de trabajo,
entre la plantilla propia de Navantia
y la industria auxiliar. En el astillero
publico el programa beneficiar a la
mayorifa de lineas de actividad, ya que
también participarén en él los negocios
de Motores de Cartagena, Turbinas de
Ferrol y Sistemas de San Fernando y
Cartagena. El plazo de construccién es
de aproximadamente treinta meses y se
espera que los buques estén operativos
a partir de 2018.

Los futuros BAM incorporaran to-
das las medidas del convenio interna-
cional MARPOL, orienta-
do a prevenir la contamina-
cién por los buques, como
los nuevos motores propul-
sores, auxiliares y de emer-
gencia, y la planta de trata-
miento de aguas residuales
(TAR). También incluirdn
mejoras encaminadas a la
disminucién del peso, la
adecuacién para una dota-
cién mayor y la aplicacién
de la normativa actualizada
sobre prevencién y seguri-
dad operativa.

Se trata de buques de
tamafio moderado, con al-
tas prestaciones, una gran
versatilidad en cuanto a
operaciones, alto nivel de
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comunicacién con otros buques de la
Armada y unos costes reducidos de
adquisicién y ciclo de vida. Sus prin-
cipales misiones son las de proteccién
y escolta de otros buques; control del
tréfico marftimo; control y neutra-
lizacién de acciones terroristas y de
pirateria; realizacién de operaciones
contra el narcotréfico y el trafico de
personas, y de rescate y salvamen-
to marftimo; apoyo a situaciones de
crisis y ayuda humanitaria; y control
de la legislacién de pesca y medioam-
biental.

CARACTERISTICAS

Los BAM cuentan con un desplaza-
miento méximo de 2.490 toneladas y
una autonomfia que oscila entre 3.500
y 8.700 millas, y alcanzan la velocidad
maxima de 20,5 nudos. Su dotacién es
de 35 personas, a las que se pueden
sumar otras 80 embarcadas eventual-
mente. Ademé&s, estdn capacitados
para operar con un helicéptero em-
barcado y disponen de una hélice de
proa, aletas estabilizadoras y tanques
pasivos, asf como de un alto grado de
automatizacién y de medios de lucha
contra la contaminacién.

El BAM es un barco versitil, muy
demandado en otros paises, por lo
que se espera que su construccién en
Espafia contribuya a la apertura de
mercados para la exportacién. «Este
proyecto —destaca Jaime Vidal, di-
rector del programa de los BAM en
Navantia— es muy significativo para
la compafifa, porque le proporciona
una importante carga de trabajo, de-
muestra que los cuatro primeros bu-
ques han cumplido con las expectati-
vas de Defensa y nos da la oportuni-
dad de mostrar nuestra capacidad de
construir dos barcos idénticos en dos
centros distintos y de forma paralela».
Para lograrlo, se ha constituido un
Gnico equipo de direccién, que dard
homogeneidad a los procedimientos
y procesos en ambos astilleros. Con-
juntamente con él trabajard el equipo
Lean, que aplicard este sistema de
gestién de méxima eficiencia que ha
implantado Navantia en sus progra-
mas m4s recientes, y gracias al cual se
acorta el plazo de construccién.

S.F.V.
Fotos: Navantia
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HelicOpteros para
LAS FAMET

Entrega del primer NH90 y los dos
primeros 1igre HAD/E

Luis Vizcaino

El helicéptero de ataque Tigre y el de transporte tactico NH90 en vuelo.

A compaififa Airbus Helicopters

Espafia completé el pasado 18 de

diciembre la entrega administra-
tiva al Ministerio de Defensa de los dos
primeros helicépteros Zigre en la nueva
versién HAD/E y del primer helicéptero
de transporte tictico NH90 GSPA que
tendran destino en las Fuerzas Aeromé-
viles del Ejército de Tierra (FAMET).

Los tres helicépteros han sido en-
samblados en la factorfa espafiola de
Albacete, donde han llevado a cabo con
éxito las fases industrial, de certifica-
cién de aeronavegabilidad y de acepta-
c16n técnica.

Impulsado por la Secretarfa de Esta-
do de Defensa con el apoyo del Minis-
terio de Industria, el programa NH90
estd orientado a satisfacer las necesi-
dades operativas de los tres ejércitos
mediante una plataforma comun, adap—
tada a los requerimientos de cada mi-
sién. Airbus Helicopters suministrara
un total de 22 unidades a las Fuerzas
Armadas con un calendario de entregas
que se extiende hasta 2021. La fabrica
espafiola es responsable del montaje de

todos los VH90 destinados a las Fuer-

zas Armadas espafiolas, as{ como de
la fabricacién de su fuselaje delantero,
tanto para los helico’pteros espaﬁoles
como para los de exportacién.

La versién espafiola, el GSPA, se ha
disefiado para misiones tcticas, como el
transporte de tropas, las de blisqueda y
salvamento, recuperacién de personal y
evacuacién de heridos. Tiene capacidad
de operacién diurna y nocturna en todo
tipo de entornos.

Respecto a los Zigre, se trata de las
primeras entregas de la nueva versién
HADJ/E, que ofrece numerosas venta-
jas respecto de la versién HAP-E ac-
tualmente en servicio: un nuevo motor
MTR-E con un 14 por 100 de potencia
adicional, un sistema de visién optréni-
co mejorado, sistema de lanzamiento de
misiles aire-tierra Spike, interrogador
amigo-enemigo (IFF) y un nuevo sis-
tema de guerra electrénica Yy contrame-
didas. El Ejército de Tierra adquirié 24
unidades, habiéndose entregado hasta
la fecha seis en versién HAP-E al Ba-
tallén de Helicépteros de Ataque con
sede en Almagro (Ciudad Real).

R.N.
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